Regionalverband Neckar-Alb Mdssingen, 22.04.2016

Oberzentrum Reutlingen/Tiibingen Za‘ku

RV-Drucksache Nr. IX-43

Planungsausschuss 03.05.2016 offentlich

Tagesordnungspunkt:

Entwurf des Bundesverkehrswegeplans 2030
- Stellungnahme des Regionalverbands Neckar-Alb

Beschlussvorschlag:

Der Planungsausschuss beschlie3t die ,Stellungnahme zum Entwurf des Bundesverkehrswege-
plans 2030 vom 15.04.2016 (Anlage 1).

Begrindung:

Die Aufstellung des Bundesverkehrswegeplans (BVWP) 2030 erfolgt unter deutlicher Ausweitung
der Offentlichkeitsbeteiligung. Wahrend des sechswochigen Beteiligungsverfahrens (21.03.2016
bis 02.05.2016) haben alle Interessierten die Méglichkeit, sich zum Entwurf des BVWP 2030 zu
auRern. Mithilfe des Projektinformationssystems PRINS (s. u.) lassen sich zuséatzlich alle Infor-
mationen zu den Einzelprojekten aufrufen, um Grundlagen von Entscheidungen detailliert nach-
vollziehen zu kdnnen.

Gegenstand der Offentlichkeitsbeteiligung ist der Entwurf des BVWP 2030 und der dazugehdrige
Umweltbericht. Ziel ist die fachliche Uberpriifung der im Entwurf des BVWP 2030 getroffenen
grundsatzlichen Festlegungen, insbesondere im Hinblick auf die aus dem Gesamtplan resultie-
renden Auswirkungen auf die Umwelt.

Der Regionalverband Neckar-Alb befirwortet und unterstitzt diese Vorgehensweise, da ein ho-
hes MaR an Transparenz und Nachvollziehbarkeit der ermittelten Bewertungsergebnisse zu einer
hohen Akzeptanz des BVWP 2030 in der Bevolkerung flhrt.

Sachdarstellung:

Der Bundesverkehrswegeplan ist das zentrale Element der Infrastrukturplanung im Bereich der
Bundesverkehrswege und stellt die verkehrspolitischen Weichen fur den Planungshorizont bis
2030. Der Bund ist verantwortlich fr die Finanzierung sowie fir den Bau und Erhalt der Bundes-
verkehrswege (Bundesfernstraf3en, Bundesschienenwege und Bundeswasserstraf3en). Der aktu-
ell giltige BVWP stammt aus dem Jahr 2003.

Im Jahr 2013 hatten Fachverbdnde und Birger die Moglichkeit zur Grundkonzeption des BVWP
Stellung zu nehmen. Die Bewertung der einzelnen Projekte erfolgt in vier Modulen:

- Zentrales Bewertungsmodul ist die Nutzen-Kosten-Analyse, hinzukommen
die umwelt- und naturschutzfachliche Bewertung sowie

die raumordnerische Beurteilung und

die stadtebauliche Beurteilung.
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Fur die neuen Vorhaben gibt es im BVWP 2030 die Dringlichkeitsstufen Vordringlicher Bedarf
(VB) mit Vordringlicher Bedarf - Engpassbeseitigung (VB-E) sowie Weiterer Bedarf (WB) mit Wei-
terer Bedarf mit Planungsrecht (WB*). Es ist vorgesehen, die Vorhaben des VB/VB-E im Gel-
tungszeitraum des BVWP bis zum Jahr 2030 umzusetzen bzw. zu beginnen. Die Kategorie VB-E
wurde fir Malinahmen an Bundesautobahnen eingefiuhrt, die aus fachlicher Sicht eine besonders
hohe verkehrliche Bedeutung haben und deshalb friihzeitig umgesetzt werden sollen, wenn sie
keine hohe Umweltbetroffenheit aufweisen bzw. wenn naturschutzfachliche Probleme bereits
umfassend in Planfeststellungsverfahren abgearbeitet wurden (vgl. Entwurf Bundesverkehrs-
wegeplan 2030, Seite 11).

Das Gesamtvolumen des BVWP 2030 betragt rd. 264,5 Mrd. €. Das Volumen laufender und fest
disponierter Aus- und Neubauprojekte betragt 25,2 Mrd. €. Vom Gesamtvolumen des BVWP
2030 (inkl. Erhaltung) entfallen auf den Verkehrstrager Stral3e 49,4 %, auf die Schiene 41,3 %
der Mittel. Die im BVWP 2030 in Baden-Wirttemberg vorgesehenen Aus- und Neubauprojekte
von BundesfernstraRen im ,Vordringlichen Bedarf kosten ca. 5,3 Mrd. € - derzeit erhélt das Land
Baden-Wirttemberg jedoch nur ca. 200 Mio. € pro Jahr. Fir die erfolgreiche Umsetzung muissten
sich daher die jahrlichen Mittel fur den Neu- und Ausbau nahezu verdoppeln und die Planungs-
kapazitaten entsprechend aufgestockt werden.

Auf Grundlage des Bundesverkehrswegeplans werden Bedarfspléane fir die einzelnen Verkehrs-
trager entworfen, die vom Bundestag verbindlich im Rahmen der jeweiligen Ausbaugesetze be-
schlossen werden. Auf der Grundlage der Bedarfsplane stellt das BMVI Funfjahrespléne auf, die
den jeweiligen Investitionsbedarf fir einen Funfjahreszeitraum ausweisen.

Verfahren zur Aufstellung des BVWP 2030

Der Regionalverband Neckar-Alb und die IHK Reutlingen haben im Rahmen der Aufstellung des
BVWP-Entwurfs 2030 bereits im Vorfeld eng zusammengearbeitet. Da der giltige BVWP 2003
viele, weder planfestgestellte noch finanzierte Projekte, enthielt, lag der Fokus zunéchst in einer
Priorisierung der vorgesehenen (Einzel-) MaRnahmen. Hierbei wurde auch auf externen Sach-
verstand zurtickgegriffen. Der Aus- und Neubau der gro3raumigen Verbindungen und der hoch-
belasteten Achsen wurde in der ,Kurzanalyse kritischer StraRenbaumaflinahmen in der Region
Neckar-Alb - Verkehrswissenschaftliche Untersuchung im Auftrag der Industrie- und Handels-
kammer Reutlingen und des Regionalverbands Neckar Alb“ von Dr. Torsten Geildler von der Uni-
versitat Koln - Wirtschaftswissenschaften untersucht (vgl. RV-Drucksache Nr. VIII-70 vom
17.07.2012). Dariiber hinaus wurde durch Prof. Dr.-Ing. Wolfgang Echelmeyer von der Hoch-
schule Reutlingen in einer Untersuchung im Mai 2014 exemplarisch aufgezeigt, welcher volks-
wirtschaftliche Schaden bei Nichtrealisierung des Schindhaubasistunnels in Tlbingen entsteht.

Die in der Grundkonzeption fur den BVWP 2030 festgelegte Priorisierungsstrategie, in deren Zu-
ge 70 % der Mittel fir Aus- und NeubaumaRnahmen des Verkehrstragers Stral3e flr Bundesau-
tobahnen und 30 % fir Bundesstralien reserviert werden sollen, kann zu einer Vernachlassigung
zentraler Verkehrsachsen - gerade im landlichen Raum - fihren. Daraus resultierte die Kritik,
dass aus der Sicht der Region Neckar-Alb einerseits der vorgesehene Finanzierungsschlissel
zugunsten des Aus- und Neubaus der BundesstraBen im Verhaltnis von 50 : 50 erhéht werden
muss und andererseits bei der Verteilung der Mittel fir den Aus- und Neubau der Bundesstrafl3en
die Regionen zu bevorzugen sind, die Uber keine Autobahnen verfligen. Diese zentrale Forde-
rung wurde im vorliegenden Entwurf des BVWP 2030 durch den Bund leider nicht berticksichtigt.

Vorgesehene MalRnahmen StraRe im BVWP 2030

In der Region Neckar-Alb befinden sich in Bau bzw. ein baldiger Baubeginn wird erwartet (sog.
laufende und fest disponierte Aus- und Neubauprojekte):

e B 28n: Rottenburg-Tubingen
e B 312: OU Reutlingen (Scheibengipfeltunnel)
e B 313: OU Grafenberg
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Im Vordringlichen Bedarf (VB) des BVWP 2030 sind eingestuft:

B 27 Tubingen - Blasibad (Schindhaubasistunnel)
B 27 Nehren - Bodelshausen

B 27 Balingen - Dotternhausen

B 27 OU Schomberg

B 28 OU Unterjesingen

B 312 Verlegung Albaufstieg bei Lichtenstein

B 312/313 OU Engstingen

B 463 OU Lautlingen

B 464 OU Reutlingen (Dietwegtrasse)

Alle bisherigen im BVWP 2003 im ,Weiteren Bedarf“ eingestuften MaBnahmen StralRe
wurden im Entwurf 2016 des BVWP 2030 ausnahmslos in den ,Vordringlichen Bedarf*
eingestuft! Der Bund hat damit dem Umstand Rechnung getragen, dass die Infrastrukturdefizite
im Strallenbau in der Region Neckar-Alb dringend beseitigt werden mussen. Der aufbereitete
Vergleich zwischen dem BVWP 2003 und dem Entwurf 2016 des BVWP 2030 macht dies deut-
lich (Anlage 2).

Die ,B 27 Tubingen - Blasibad (Schindhaubasistunnel) stellt fiir die Region Neckar-Alb den groR-
ten verkehrlichen Engpass dar. Fir die Stadt Tubingen hat das Projekt gleichzeitig eine hohe
stadtebauliche Bedeutung. Von daher missen die beiden Module ,Engpassbeseitigung® und ,ho-
he stadtebauliche Bedeutung“ im BVWP 2030 auch berticksichtigt und in der tabellarischen Auf-
listung ergéanzt werden (vgl. Entwurf Bundesverkehrswegeplan 2030, Seite 80).

Im BVWP 2030 muss die Kategorie VB-E fir BundesstralRen mit vier- bis sechsspurigem Ausbau
ebenfalls angewendet werden, wenn die verkehrliche Funktion und Bedeutung, wie bei einer
Bundesautobahn erfillt sind. Das trifft nach Auffassung des Regionalverbands fiir die B 27 in der
Region Neckar-Alb zu.

Um alle Malinahme ziigig umsetzen zu kdnnen, sind zuséatzliche Planungskapazitaten und aus-
reichende Finanzmittel bereitzustellen.

Im Regierungsprasidium Tubingen sind insgesamt

¢ 33 MaBnahmen im Vordringlichen Bedarf (VB),
¢ 4 MaBnahmen im Weiteren Bedarf mit Planungsrecht (WB*) und
e 6 MaBnahmen im Weiteren Bedarf (WB)

eingestuft (Anlage 3: MaRRnahmenliste und Anlage 4: Grafische Darstellung (Autor jeweils Josef
Bild, Abteilungsprasident Abteilung 4 ,StraRenwesen und Verkehr®, Regierungsprasidium Tubin-

gen)).

Vorgesehene MaRnahmen Schiene im BVWP 2030

Das baden-wirttembergische Ministerium fur Verkehr und Infrastruktur (MVI) hat am 30.04.2013
die Anmeldungen des Landes Baden-Wirttemberg fur die zu bewertenden Schienenprojekte der
Eisenbahnen des Bundes verdffentlicht (Anlage 5). In der Region Neckar-Alb hat das Land die
Strecken Tubingen - Eyach (- Horb) und Tubingen - Hechingen - Balingen - Albstadt (- Sigmarin-
gen) als Ausbauplanung angemeldet.

Im Entwurf des BVWP 2030 wurden seitens des Bundes im ,Vordringlichen Bedarf* nur Fernver-
kehrsstrecken wie der Ausbau der ,Rheintalbahn® (Mannheim - Karlsruhe - Freiburg - Basel) und
der ,Stdbahn® (Ulm - Friedrichshafen - Lindau) beriicksichtigt. Fur die Region Neckar-Alb ist die
leistungsfahige Anbindung der Region durch eine zweigleisige ,Wendlinger Kurve® an die
Schnellbahnstrecke Stuttgart - Ulm, die Landesmesse und den Landesflughafen unverzichtbar.

Die ,Gaubahn® (Stuttgart - Horb - Singen - Grenze D/CH) wurde lediglich als ,Potenzieller Be-
darf’, die in den VB oder WB aufsteigen kdnnen, eingestuft. Im gultigen Bundesverkehrswege-
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plan 2003 ist die Gaubahn in der Sonderkategorie ,Internationale Projekte“ mit einer Bedeutung
versehen, die Uber den nationalen Rahmen hinausgeht. Alle im ,Interessenverband Gau-Neckar-
Bodensee-Bahn“ vertretenen Gebietskdrperschaften werden im Rahmen ihrer jeweiligen Stel-
lungnahme darauf dringen, dass die Gaubahn noch in den ,Vordringlichen Bedarf® hochgestuft
wird. Durch die Vorfinanzierung der Planungsleistungen durch die Gebietskérperschaften wurden
bekanntlich die Voraussetzungen geschaffen, dass mit dem Ausbau von drei Teilabschnitten (u.
a. befindet sich derzeit der Abschnitt Horb-Neckarhausen im Planfeststellungsverfahren) die
Fahrzeiten verkirzt und damit die internationalen Verpflichtungen mit der Schweiz (der ,Vertrag
von Lugano® wurde 1996 zwischen der Bundesrepublik Deutschland und der Schweiz abge-
schlossen und sieht eine Verkirzung der Fahrzeiten tber den Ausbau der Zulaufstrecken zum
Gotthard-Basistunnel vor) eingehalten werden.

In der Stellungnahme des Regionalverbands Neckar-Alb zur MaRnahmenliste des Landes Ba-
den-Wurttemberg vom 04.06.2013 (vgl. RV-Drucksache Nr. VIII-82) wurde kritisiert, dass die
Anmeldung der Regional-Stadtbahn Neckar-Alb als Projekt fir den BVWP unterblieben ist. Dar-
Uber hinaus wurde unabhangig von der Regional-Stadtbahn Neckar-Alb darauf hingewiesen,
dass auch die Eisenbahnstrecken des Kernnetzes (aul3erhalb von innerstadtischen Strecken in
Reutlingen und Tibingen) Tubingen - Herrenberg (Ammertalbahn) und Metzingen - Bad Urach
(Ermstalbahn) sowie Albstadt-Ebingen nach Onstmettingen (Talgangbahn) auszubauen und zu
elektrifizieren sind. Der Bund muss bei seinen Bewertungen im BVWP 2030 berlicksichtigen,
dass Eisenbahnstrecken, die benachbarte Oberzentren verbinden, eine Uberregionale Verbin-
dungsfunktion im Schienenfernverkehr haben.

Projektinformationssystem (PRINS) zum Entwurf des Bundesverkehrswegeplans 2030

Fur die Erstellung des BVWP 2030 wurden seitens des Bundes ca. 2.000 Projektvorschlage fiir
den Aus- und Neubau umfassend geprift. Der BVWP umfasst StraRen-, Schienen- und Wasser-
straBenprojekte. Alle Projekte wurden hinsichtlich ihrer Notwendigkeit zur Bewaltigung zukunfti-
gen Verkehrs sowie ihrer Vor- und Nachteile bewertet. Die Ergebnisse dieser Untersuchung kon-
nen auf der Webseite www.bvwp-projekte.de/ eingesehen werden.

Fur jedes Projekt wurde ein Dossier erstellt. Es stellt die Ergebnisse der Nutzen-Kosten-Analyse,
der umwelt- und naturschutzfachlichen Beurteilung sowie der raumordnerischen und stadtebauli-
chen Beurteilung dar. In diesem Projektinformationssystem PRINS sind die Projektdossiers aller
im BVWP 2030 enthaltenen Verkehrsprojekte (Vordringlicher Bedarf und Weiterer Bedarf) einge-
stellt und abrufbar.

Das PRINS dient dabei als Hintergrundinformation. Es stellt lediglich ergdnzende Informationen
zur BVWP-Broschire (Entwurf des BVWP 2030 vom 16.03.2016) dar, um die Nachvollziehbarkeit
der Ergebnisse zu verbessern.

Zusammenfassung

Es ist erfreulich, dass erstmals die Offentlichkeit bei der Aufstellung eines BVWP eingebunden
wird. Der Regionalverband Neckar-Alb begrift grundsatzlich den im Marz 2016 vorgelegten
Entwurf des Bundesverkehrswegeplans 2030. Alle seit Jahren mit Nachdruck in vielen Veranstal-
tungen geforderten Projekte des StralRenbaus in der Region Neckar-Alb finden sich in der Kate-
gorie ,Vordringlicher Bedarf‘ und haben somit grundsétzlich gute Chancen auf eine baldige Ver-
wirklichung. Voraussetzung hierfir ist jedoch die Aufstockung der Planungskapazitaten und die
Bereitstellung der finanziellen Mittel. Der Bund hat dem Umstand Rechnung getragen, dass die
Infrastrukturdefizite im StrafRenbau in der Region Neckar-Alb dringend beseitigt werden muissen.

Diese Infrastrukturdefizite bestehen jedoch auch im Schienenverkehr. Neben der (Wieder-) Auf-
nahme der ,Gaubahn® und deren Anbindung an die Region Neckar-Alb in den Vordringlichen
Bedarf des BVWP 2030 werden fir die Regional-Stadtbahn Neckar-Alb auch auf den regionalen
Schienenstrecken des Bundes ausreichend Finanzmittel durch eine Fortschreibung des Gemein-
deverkehrsfinanzierungsgesetzes bzw. des Entflechtungsgesetzes fir eine Férderung von Inves-
titionen dringend benétigt. Dartiber hinaus sind unabhangig von der Regional-Stadtbahn Neckar-
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Alb, auch die Eisenbahnstrecken des Kernnetzes (aul3erhalb von innerstadtischen Strecken in
Reutlingen und Tubingen) Tubingen - Herrenberg (Ammertalbahn) und Metzingen - Bad Urach
(Ermstalbahn), die Zollernbahn sowie Albstadt-Ebingen nach Onstmettingen (Talgangbahn) aus-
zubauen und zu elektrifizieren. Eisenbahnstrecken, die benachbarte Oberzentren verbinden, ha-
ben eine Uberregionale Verbindungsfunktion im Schienenfernverkehr und missen im BVWP
2030 bericksichtigt werden.

Die Stellungnahme des Regionalverbands Neckar-Alb zum Entwurf des Bundesverkehrswege-
plans 2030 (Anlage 1) wurde zur Wahrung der Frist (02.05.2016) mit den Fraktionsvorsitzenden
abgestimmt.

Angela Bernhardt Joachim Zacher
Verbandsdirektorin Sachgebiet Verkehr und Energie
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Anlage 1 zur
RV-Drucksache Nr. IX-43

Regionalverband

Oberzentrum A

Neckar-Alb

Reutlingen/Tubingen

Regionalverband Neckar-Alb - Lowensteinplatz 1 - 72116 Mossingen

- ; 2 Name: Joachim Zacher
Bundesministerium fir Verkehr und oo el g IR
digitale Infrastruktur Telefax: +49(0)7473-9509-25
Referat G12 E-Mail: Joachim.Zacher@rvna.de
Invalidenstralle 44 Ihr Zeichen:
10115 Ber!in Unser Zeichen: 311.1 Za-ku

Datum: 22.04.2016

Entwurf BVWP 2030/Stellungnahme des Regionalverbands Neckar-Alb

Sehr geehrte Damen und Herren,

der Regionalverband Neckar-Alb bedankt sich fiir die Gelegenheit, zum Entwurf des BVWP 2030
und der hieraus resultierenden MaRnahmenliste Stellung zu nehmen. Vorbehaltlich der Zustim-

mung des Planungsausschusses gibt der Regionalverband Neckar-Alb die nachfolgende Stellung-
nahme ab:

Die Aufstellung des Bundesverkehrswegeplans (BVWP) 2030 erfolgt unter deutlicher Ausweitung
der Offentlichkeitsbeteiligung. Wahrend des sechswochigen Beteiligungsverfahrens (21.03.2016
bis 02.05.2016) haben alle Interessierten die Moglichkeit, sich zum Entwurf des BVWP 2030 zu
aulern. Mithilfe des Projektinformationssystems PRIN lassen sich zusétzlich alle Informationen zu
den Einzelprojekten aufrufen, um Grundlagen von Entscheidungen detailliert nachvollziehen zu
konnen. Der Regionalverband Neckar-Alb begriit und unterstiitzt diese Vorgehensweise, da ein
hohes Maf an Transparenz und Nachvollziehbarkeit der ermittelten Bewertungsergebnisse zu
einer hohen Akzeptanz des BVWP 2030 in der Bevdlkerung fiihrt.

Das Gesamtvolumen des BVWP 2030 betragt rd. 264,5 Mrd. €. Das Volumen laufender und fest
disponierter Aus- und Neubauprojekte betragt 25,2 Mrd. €. Vom Gesamtvolumen des BVWP 2030
(inkl. Erhaltung) entfallen auf den Verkehrstrager Stralke 49,4 %, auf die Schiene 41,3 % der Mittel.
Die im BVWP 2030 in Baden-Wirttemberg vorgesehenen Aus- und Neubauprojekte von Bundes-
fernstralen im ,Vordringlichen Bedarf* kosten ca. 5,3 Mrd. € - derzeit erhalt das Land Baden-
Wirttemberg jedoch nur ca. 200 Mio. € pro Jahr. Fir die erfolgreiche Umsetzung miissten sich
daher die jahrlichen Mittel fir den Neu- und Ausbau nahezu verdoppeln und die Planungskapazita-
ten entsprechend aufgestockt werden.

Die in der Grundkonzeption fir den BVWP 2030 festgelegte Priorisierungsstrategie, in deren Zuge
70 % der Mittel fir Aus- und Neubaumafnahmen des Verkehrstragers StraRe fiir Bundesau-
tobahnen und 30 % fiir BundesstralRen reserviert werden sollen, kann zu einer Vernachlassigung
zentraler Verkehrsachsen - gerade im landlichen Raum - filhren. Daraus resultierte die Kritik, dass
aus der Sicht der Region Neckar-Alb einerseits der vorgesehene Finanzierungsschliissel zu-
gunsten des Aus- und Neubaus der Bundesstrafien im Verhéltnis von 50 : 50 erhéht werden muss
und andererseits bei der Verteilung der Mittel fiir den Aus- und Neubau der Bundesstralen die
Regionen zu bevorzugen sind, die Gber keine Autobahnen verfligen. Diese zentrale Forderung
wurde im vorliegenden Entwurf des BVWP 2030 durch den Bund leider nicht berticksichtigt.

Regionalverband Neckar-Alb Verbandsvorsitzender: Bankverbindung:
Léwensteinplatz 1 - 72116 Mossingen Eugen Hoschele Kreissparkasse Tubingen
Telefon +49(0)7473-9509-0 Verbandsdirektorin: IBAN: DE 55 6415 0020 0000 1557 11

info@rvna.de www.rvna.de Angela Bernhardt SWIFT-BIC: SOLADES1TUB



Trotz dieser aus der Sicht der Region Neckar-Alb kritischen Einschétzung des Verteilungsschlis-
sels ist es sehr erfreulich, dass alle regionalen Malinahmen StraRe, die im BVWP 2003 im Weite-
ren Bedarf* eingestuft sind, im Entwurf 2016 des BVWP 2030 ausnahmslos in den ,Vordringlichen
Bedarf" eingestuft wurden! Der Bund hat damit dem Umstand Rechnung getragen, dass die Infra-
strukturdefizite im Strakenbau in der Region Neckar-Alb dringend beseitigt werden miissen.

Im BVWP 2030 muss die Kategorie VB-E fUr BundesstralRen mit vier- bis sechsspurigem Ausbau
ebenfalls angewendet werden, wenn die verkehrliche Funktion und Bedeutung, wie bei einer Bun-
desautobahn erfillt sind. Das trifft nach Auffassung des Regionalverbands fiir die B 27 in der Re-
gion Neckar-Alb zu. Fir die Region Neckar-Alb handelt es sich bei der ,B 27 Tubingen — Blasibad
(Schindhaubasistunnel)* um den groRten verkehrlichen Engpass und fiir die Stadt Tubingen hat
das Projekt gleichzeitig eine hohe stédtebauliche Bedeutung. Die Trennwirkung der bestehenden
Durchfahrt der B 27 in der Tibinger Sidstadt ist heute so gravierend, dass die Wohn- und Le-
bensqualitat erheblich eingeschrénkt ist und die Entwicklung neuer Wohnquartiere verhindert wird.
Von daher missen die beiden Module ,Engpassbeseitigung” und ,hohe stadtebauliche Bedeutung”
im BVWP 2030 auch berlcksichtigt und in der tabellarischen Auflistung ergénzt werden.

Der Regionalverband Neckar-Alb sieht einen dringenden Nachbesserungsbedarf bei den ,MaR-
nahmen Schiene® im BVWP 2030. Im Entwurf des BVWP 2030 wurden seitens des Bundes im
,vordringlichen Bedarf* nur Fernverkehrsstrecken wie der Ausbau der ,Rheintalbahn® (Mannheim -
Karlsruhe - Freiburg - Basel) und der ,Sldbahn“ (Uim - Friedrichshafen - Lindau) berticksichtigt.
Fur die Region Neckar-Alb ist die leistungsfdhige Anbindung des Oberzentrums Reutlin-
gen/Tubingen und der Region durch eine zweigleisige ,Wendlinger Kurve* an die Schnellbahnstre-
cke Stuttgart — Ulm, die Landesmesse und den Landesflughafen unverzichtbar.

Die ,Gaubahn® (Stuttgart - Horb - Singen - Grenze D/CH) wurde lediglich als ,Potenzieller Bedarf*,
die in den VB oder WB aufsteigen kdnnen, eingestuft. Im gliltigen BVWP 2003 ist die Gaubahn in
der Sonderkategorie ,Internationale Projekte” mit einer Bedeutung versehen, die tiber den nationa-
len Rahmen hinausgeht. Aus der Sicht der Region Neckar-Alb ist es erforderlich, dass die
G&ubahn in den ,Vordringlichen Bedarf* eingestuft wird. Durch die Vorfinanzierung der Planungs-
leistungen durch die Gebietskorperschaften wurden bekanntlich die Voraussetzungen geschaffen,
dass mit dem Ausbau von drei Teilabschnitten (u. a. befindet sich derzeit der Abschnitt Horb-
Neckarhausen im Planfeststellungsverfahren) die Fahrzeiten verkiirzt und damit die internationalen
Verpflichtungen mit der Schweiz (der ,Vertrag von Lugano® wurde 1996 zwischen der Bundesre-
publik Deutschland und der Schweiz abgeschlossen und sieht eine Verklrzung der Fahrzeiten
uber den Ausbau der Zulaufstrecken zum Gotthard-Basistunnel vor) eingehalten werden.

Neben der (Wieder-) Aufnahme der ,G&ubahn® und deren Anbindung an die Region Neckar-Alb in
den Vordringlichen Bedarf des BVWP 2030 werden fiir die Regional-Stadtbahn Neckar-Alb auch
auf den regionalen Schienenstrecken des Bundes ausreichend Finanzmittel durch eine Fortschrei-
bung des Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetzes bzw. des Entflechtungsgesetzes fiir eine For-
derung von Investitionen dringend benétigt. Dariiber hinaus gilt es im Sinne des Klimaschutzes,
die bestehenden Elektrifizierungsliicken des Kernnetzes Tiibingen - Herrenberg (Ammertalbahn)
und Metzingen - Bad Urach (Ermstalbahn), der Zollernbahn sowie Albstadt-Ebingen nach Onst-
mettingen (Talgangbahn) im Sinne einer umweltfreundlichen Mobilitdt zu schlieRen und die weit-
gehend nur eingleisige Streckeninfrastruktur so zu ertiichtigen, dass durch den Ausbau der Schie-
nenverbindungen eine Alternative zum Individualverkehr geschaffen wird. Aus Sicht der Region
Neckar-Alb muss der Bund im BVWP 2030 bei seinen Bewertungen beriicksichtigen, dass Eisen-
bahnstrecken, die benachbarte Oberzentren verbinden, eine iiberregionale Verbindungsfunktion
im Schienenfernverkehr haben.

Mit freundlichen Griilken

ngela Bernhardt
Verbandsdirektorin



Anlage 2 zur RV-Drucksache Nr. 1X-43

BVWP 2016

BVWP 2003

Laufend / Fest disponiert:

B 28n Rottenburg - Tubingen - baldiger Baubeginn

B 312: OU Reutlingen (Scheibengipfeltunnel),
zweistreifiger Ausbau - in Bau

B 313: OU Grafenberg, zweistreifiger Ausbau

Laufend / Fest disponiert:

B 28 Metzingen - gebaut!

B 465 OU Bremelau - gebaut!

Vordringlicher Bedarf
(Mittel aus dem Konjunkturprogramm)

B 27 Bodelshausen-Nehren, vierstreifiger Ausbau

B 27 Neukirch OU Neukirch - zweistreifiger Ausbau
(auf Gemarkung Landkreis Rottweil)

B 27 Neukirch - Balingen, zweistreifiger Ausbau
(auf Gemarkung Landkreis Rottweil, in der Nahe
von Schomberg)

B 27 Echterdingen - Aichtal, sechsstreifiger Ausbau
(auf Gemarkung Landkreis Esslingen)

B 27 OU Schoémberg - zweistreifiger Ausbau
B 27 Dotternhausen - zweistreifiger Ausbau

B 27 TU Schindhaubasistunnel - vierstreifiger Ausbau

B 28 OU TU Unterjesingen

siehe laufend / fest disponiert

B 312 (Lichtenstein) - zweistreifiger Ausbau

B 312 Albaufstieg bei Lichtenstein - zweistreifiger
Ausbau

B 312 OU Engstingen
siehe laufend / fest disponiert

B 463 OU Albstadt-Lautlingen - zweistreifiger Ausbau

B 464 OU RT (Dietwegtrasse) - zweistreifiger Ausbau

Vordringlicher und Weiterer Bedarf
B 27 Tubingen - Blasibad - gebaut!

B 27 Bodelshausen-Nehren, vierstreifiger Ausbau

Weiterer Bedarf

Weiterer Bedarf

Weiterer Bedarf

Weiterer Bedarf
Weiterer Bedarf

B 27 TU Schindhaubasistunnel - vierstreifiger Ausbau

B 28n OU Rottenburg-Ergenzingen - gebaut!

B 28n Rottenburg - Tlbingen

Weiterer Bedarf
Weiterer Bedarf

Weiterer Bedarf
B 313: OU Grafenberg, zweistreifiger Ausbau
B 463 OU Albstadt-Lautlingen - zweistreifiger Ausbau

Weiterer Bedarf
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Entwurf BVWP 2015, Stand 03_2016

bisheriger BVWP 2015
Bez. | ifd.Nr. | Land | RP Stralle Projektbezeichnung Kostenstand Gesamtkosten
[Mio €] [Mio €]
1 2 3 4 5 6 8 1
T 1 BW | TO AB AS UIm/W - AS Ulm/O 33,9(BW+BY=114,3) 36,0
s 144 Bw | TO B 10 OU Amstetten 1,5 48,0
s 145 BW | TO B 10 OU Urspring 24,3 313
T 2 BW | TO B12 OU GroRholzleute 5,0 14
T 3 BW | TO B27 Tiibingen (B ) - B 28; Sch ] 203,9 2171
T, 4 BW | T B27 Bodelshausen (L 389) - Nehren (L 394) 59,2 88,3
T 52 BW | TO B27 OU Schémberg 19,0
T 53 BW TO B 27 Dotternhausen (K 7132) - Balingen/S 21,8
T 27 BwW | TO B28 OU Blaustein 48,4
T 6 BW | T B28 OU Blaubeuren/Gerhausen 20,9
T 7 BW | TO B 28n Rottenburg -Tiibingen (L 370 alt) 26,9
T 27 BW TO B28 IOU Unterjesingen 20,2
T 8 BW TO B 30 Friedrichshafen (B 31) - Ravensburg/Eschach (Westirasse) 471
T 9 BW | TO B30 Friedrichshafen (B 31) - g/Eschach (Ostt ) -
T 91 BW TO B30 OU Gaisbeuren 29,0
T 92 BwW | T0 B 30 OU Enzisreute 18,9
T 28 BW | TO B30 |Hochdorf - Biberach/Jordanbad 19,8
T 101 BW | TO B3 Iﬂb.mnpnfw - Oberlingen/O 323
T 102 BW | TO B31 Ilhudhpnlo - Oberuhidingen 28,0
T 103 BW | TO B3 Oberuhidingen - Meersburg/W 49,0
T 104 Bw | TO B3 Meersburg/W- Immenstaad 60,0
T 105 BwW | TO B3 |immenstaad - Friedrichshf./Waggershsn. 106,4 1138
T 1 Bw | T0 B31 Fi /Waggersh -FN./B 30 alt 26,4 292
T 121 Bw | TO B32 OU Boms 2,7
T 122 BW | TO B32 Verlegung bel Blitzenreute (OU Blitzenreute) 4,0
T 123 BwW | TO B32 OU Staig 63
T 13 BW | TO B32 OU Ravensburg (Molidiete-Tunnel) 66,5
T 14 Bw | TD B33 Verlegung bei Meersburg 2,7
T 15 BW | TO B311 Erbach - Dellmensingen (B 30) 31,1 336
T 186 BwW | TO B3 (OU Obermarchtal 39 "7
T 17 Bw | T B311 (OU Deppenhausen 47 99
T 18 BW | TOD B 311 OU Riedlingen (ortsnahe Lésung) 7.9 239
T 191 BW T0 B 311n $-0U Sigmaringen (L 456) - Mengen 26,0 70,0
T 192 BW TO| B313/B311n |OU Engelswies u. Vilsingen 15 36,0
T 20 BW | TO B 312 OU Ring Ochsenh, 17,9+7,2+4,8 725
T 211 BW TO B 312 |Veriegung bei Lichtenstein (Albaufstieg) 90,9 1243
T 212 Bw | Tl B 312 OU Engstingen 12,9 146
T 22 Bw | TO B313 OU Grafenberg 6,6 83
T 23 BwW | TD B 463 OU Lautlingen 42,2 432
T 24 Bw | TO B 464 lOU Reutlingen (Dietwegtrasse) 30,8 489
T 25 Bw | Tl B 465 OU Ehingen 10,5
T 28 BwW | TO B 465 OU Ingerkingen 54
T 29 BW TO B 465 OU Warthausen 10,2
T 26 BW T0 B 467 Querspange Tettnang 241 9,1
Summen 2.239|B
VB, vordringlicher Bedarf
WB*, weiterer Bedarf mit Planungsrecht
WB, weiterer Bedarf
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el i 21025

- MaBnahmen im Entwurf des BV_WP 2015

- VB vordringlicher Bedarf [ - 33 /44,
- WB* weiterer Bedarf mit Planungsrecht — /7=,
- WB weiterer Bedarf - g/‘rq/g .
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Tiibingen




Anlage 5 zur
RV-Drucksache Nr.

BVWP 2015
Anmeldungen des Landes
Baden-Wiirttemberg
fur Schienenwege der
Eisenbahnen des Bundes

:r;'-"{? Wiirzburg Hbf /

ertenb—gg Z .‘

f
Lauda \’(Z}
- o . et L—I%

Osterburken‘!.\.‘ﬂ

o

Mosbach- Neckarelz

Linienbreite der Bahnstrecke:
Legende - sehr diinn: in Planung oder Bau

- schmal: eingleisige Strecke

- breit: zwei- oder mehrgl. Strecke
Bahnstrecken

—— elekirifizierte Strecke
nicht elektrifizierte Strecke

Ausbauplanungen
" Gruppe 1: Transeuropéisches Eisenbahnnetz
und {ibrige internationale Strecken
@I Gruppe 2: Achsen zwischen Oberzentren/
Engpassheseitigung
& Gruppe 3: Regionaler Verkehr

Huffenhardt e o v; Frankenbahn
Baden-Wurtte mberg T -, Bad Friedrichshall-Jagstfeld ~ Zweigleisiger Ausbau des eingleisigen
Germersheim N Ohringen Hauptbahnhof Streckenabschnitts zwischen Ziittlingen und
MINISTERIUM FUR VERKEHR UND INFRASTRUKTUR l oden@;n ! a Mdckmiihl
/ Renzingen (Paden) 3 Crailsheim Hohenlohebahn
B i i i _ Elektrifizierung und Ausbau der Strecke zwischen
NBS Rhein/Main - Rhein/Neckar / { andkreis HeilZBonn Schwabisch Ha“'HTm Ohringen-Cappel und Schwébisch Hall-Hessental
Zweigleisiger Neubau mit voller Einbindung ray / Bretter o Fm
Mannheim Hbf. i Dma/:d Ay Al Maulbronn Stadt ‘ - Murrbahn
Karlsruhe Hbf L N‘J M Maulbronn West and Yels | rg @ - Zweigleisiger Ausbau (optional mit
Knoten Mannheim ’ e proem = Neigetechnikausriistung) und Elektrifizierung des
Ausbau der S-Bahn Rhein-Neckar, 2. Baustufe; 3. ¢} I’D "};-, j' g’ Mihlackery m‘:u‘gl ; zweiten Gleises von Backnang bis Schwabisch Hall-
oder 4. Gleis zwischen Mannheim Hbf. und anfiatis Ittersbach Rathaus Pfor%heim Hbf Hessental
Heidelberg Hbf. {rorrn\Welssach Aalen
Korntal e Schomdorf Residenz- und Remsbahn
GroBknotenbereiche Mannheim und Stuttgart 3 > * Ausbau zur Beschleunigung der Strecke, optional
Bereits im BVWP 2003 Bad Ha:lenalb S gt Stuttgart Haliptbahnhof durch Neigetechnikausrilstung; zweigleisiger
Bad Wildbad o Ausbau des Streckenabschnitts Crailsheim —
: Plochingen .
ABS Graben-Neudorf / Heidelberg — Karlsruhe ) Goldshdfe
Viergleisiger Ausbau Vendenhei & : “ Béblmgm i reitlcidahheir
Langl#®s ghbii gen, Nllrl:ngen N Las A Brenzbahn
GroBe Knoten in Heilbronn, Karlsruhe, Dj.tm"ha B ‘" B, Elektrifizierung und partieller zweigleisiger Ausbau
Offenburg, Freiburg, Basel und Ulm ok Herrenberg 5 ;‘ e:.rffen i 5
Bereits im BVWP 2003 4 -~ \ ABS / NBS Stuttgart — Ulm - Augsburg
Landkreis)Freude v 13 TUbingen, Hbf, Memf‘ge" (W“'tt) ~—-— Neubaustrecke Stuttgart-Wendlingen-Ulm,
Rastatt — Roeschwoog — (Vendenheim) Freudenstadt Hbf > > Bad Ursch e Ausbaustrecke Ulm-Augsburg
Wiederinbetriebnahme der Rheinbriicke utingen im'Gau -
,,_} = Tibinge - Zollernbahn
ABS Kehl — Appenweier g o lecbach (Scimmal]), RO - dmngen M Elektrifizierung der Gesamtstrecke und partieller
Beschleunigung der Achse Stuttgart-Karlsruhe- Oberharmersbach-Riersbach Mectingh Kleinengstingen Ul Ulm Hbf Doppelspurausbau zwischen Tiibingen und
Strasbourg-Paris l:lhr Biberach (Baden)' ook "/ Albstadt
e KIch ) § dkreis Reutihpger
Rheintalbahn P H Balingen (Wiirtt) Ehmgen (Dgﬂau) - Donaubahn
Viergleisiger Neu- bzw. Ausbau i “’ R Gammem"ge" § Elektrifizierung zwischen Immendingen und Ulm
B kY sowie partieller Doppelspurausbau
Giubahn : Schomberg (b Balingen) '
Ausbau/Bau von Doppelspurabschnitten ~3 I ;}J 5 {/E\ Siidbahn
Sigiaringen Ausbau und Elektrifizierung
Elztalbahn — ;Trossingen Bahnhof: ?
Elektrifizierung; Erhdhung der Angebotsqualitit des Denzllngggq] Girgen (Sd1wa : Tm,gngm Stadt B ﬁ #| Allgdubahn .
Schienenpersonennahverkehrs fandkill T andxreis Biberag Ausbau und Elektrifizierung
v Freiburg (Breisgiu) Hbf .- ., - -Andkigy )
Frei —) Breisach — Neuf Brisach — Col P e S s reis Sigmaringen
\(Ni;:,r::gbau}derrel;;:?nbrﬁcke risach =~ Colmar o Bresga - ogfchary A Donaueschingen gt TUtingen , : Aulendort, Kartengrundlagen:
s e ) Immendingen Pfullendorf Bad Waldsee ; ATKIS-DLM1000 BW
Breisacher Bahn / Titisee N N Bad W””ad‘: © Landesvermessungsamt
Elektrifizierung und partieller Doppelspurausbau; | = | Cetmiwald Blumberg-Zolihaus'  #Engen Stockach \'\J\ . Baden-Wiirttemberg (www.lv-bw.de)
Erhohung der Angebotsqualitit des Seebrugg AR K ncts o ' Az.: 2851.9-1/19
Schienenpersonennahverkehrs ) ~ 1 Bodenseekreis KiBlegg
) ‘ eis Lorracy Weizen of G o Fiohentwiel) MOEEI ‘W‘L,. WWw.openstreetmap.org
ABS Freiburg - Negstadt - Donaueschingen, . Zell (Wiesental) ‘ ( = © OpenStreetMap-Mitwirkende
Vlllmge_n — Rottweil, Horb - Tiibingen ( - Landkreis Waidshut SEhaﬁammn ’.\ -\wl\-w
Elektrifizierung 3 Steinen o A o Konstariz (_‘j} Hag?,.t{,ﬂ\)“’ Koordinaten der Bahnhofe aus
rzingen,(Baden s 5 ww.efa-bw.d
Hochrheinbahn und Bodenseegiirtelbahn } Friedrichshafen 5‘3:";1- o WANCta-hY:de
Elslggérl‘;irétg t;ja?.lr Strecke nebst partiellem Basel Bad Bf, _ 75 Stuttgart, 30. April 2013
Basel 538 Lindau Hbf Ministerium fir Verkehr und Infrastruktur
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