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AlpFRail

Von Verkehrsachsen zu europVon Verkehrsachsen zu europääischenischen
Systemen und NetzwerkenSystemen und Netzwerken
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Die Alpen
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Alpenbogen geprägt von historischen
Entwicklungen und von Grenzen
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Prien

Germany

Austria

Switzerland

France
Italy

Slovenia

Neue Wege des Denkens
Europäischer raumübergreifender Ansatz
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Soziales Netzwerk: Partner und Beobachter
in AlpFRail
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Aufbau eines sozialen Netzwerkes
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Vom sozialen zum technischen Netzwerk
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• Wirtschaftliches,
• technisches
• organisatorisches
• politisch abgestimmtes
• marktorientiertes
• KONZEPT

• mit nachhaltiger und
ökologischer Wirkung.

AlpFRail

Technik

Politik

WirtschaftRaumplanung

Logistik DeutschlandDeutschland

ÖÖsterreichsterreich

ItalienItalien

SchweizSchweiz

FrankreichFrankreich

SlowenienSlowenien



12

Benchmark = LKW
• Kundennähe (One face to

the customer)
• direkte Kommunikation mit

dem Fahrer
• durchgängige

Transportkette

Produkt Schiene
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Schienennetz mit Terminals
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Methodik

TONNAGE HANDLING ON RAIL

First modelelaboration – Bi-directionalFlows 2004

MODANE
6,9 mlnof Tonnes

SEMPIONE
6,8 mlnof Tonnes

TARVISIO
5,8 mlnof Tonnes

BRENNER
10,1 mln ofTonnes

GOTHARD
16,1 mlnof Tonnes

Origin

I Emilia-Romagna 6199 4398 1290 7531 1135 4876 2044 2357

I Friuli-Venezia Giulia 1313 1719 1807 1043 1057 1145 455 1879

I Lazio 2263 1801 705 2698 2412 410 1614

I Lombardia 12240 4892 1321 13138 1855 10116 8964 7094

I Piemonte 2972 592 385 2051 778 3540 2613 1598

I Provincia Autonoma Bolzano/Bozen 3906 151 1304 1102 598 1952 1721 2334

I Provincia Autonoma Trento 605 1330 95 340 46 297 964 1204

I Veneto 10668 7436 1530 6238 1574 7717 4489 4751

D Arnsberg 6112 951 3760 12198 1183 2473 680 5715

D Berlin 1633 190 582 5336 458 287 2433

D Chemnitz 102 338 1465 265 1674 939

D Darmstadt 904 1927 2611 9330 2999 902 1463 4448

D Dresden 814 814 601 1530 901 477 417

D Düsseldorf 2601 2488 1354 11710 1354 1929 920 5029

D Freiburg 1089 1291 687 8991 1766 1586 1141 3138

D Hamburg 2030 1629 4222 9098 2027 582 301 6305
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Auswertung CAFT-Daten 2004
Prozessanalyse
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Güteranalyse nach modal split aus den
Regierungsbezirken Stuttgart, Schwaben,

Tübingen
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Für den Schienentransport geeignete Güter
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Angepasste technische Lösung

Ulm
Augsburg

Ummendorf

Wolfurt

Singen

Friedrichs-
hafen

32
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Container
picked up/delivered

Container
transported on rail32
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Beispiel Konzept Adriazug
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Route Shanghai – Hamburg oder
alternative Trieste/Koper?

Aus europäischer
Sicht ist der
Verkehr auf die
kürzeste Strecke
zu verlagern. Es
besteht die
Gefahr, dass der
Verkehr auf der
Straße stattfindet.
Deshalb ist das
Konzept Adriazug
kurzfristig zu
verwirklichen.
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Produkt Adriazug

Salzburg

Mögliche
Zugteilung
in Villach

Koper
Triest

München

Unbegleiteter kombinierter Verkehr (UKV)- Verbindung zwischen den
Wirtschaftsräumen München/Salzburg und den Häfen Triest/Koper
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• Ökonomisch: Verbindung der
Wirtschaftsräume München und
Salzburg mit den Häfen Triest
und Koper

• Ökologisch: Verlagerung von
845 Lkws/Monat von der Straße
auf die Schiene

• Sozial: Höhere Lebensqualität
der Bürger entlang der Tauern-
achse

Nachhaltige Effekte des Adriazugs
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Ergebnis

Gotthardachse

Kornwestheim
Verona

Feeder Baden-
Württemberg

Hof
Italien
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Informationen an die Politiker
und Öffentlichkeitsarbeit
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Übertragbarkeit auf ähnliche Räume
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Einbindung der Öffentlichkeit
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Die Alpen
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www.alpfrail.com

www.lkzprien.de

Karl Fischer - General Manager
LKZ Prien GmbH; Joseph-von-Fraunhofer Straße 9; D-83209 Prien am Chiemsee


