Mossingen, 23.12.2025
Regionalverband Neckar-Alb

Oberzentrum Reutlingen/Tibingen

RV-Drucksache Nr. X1-23/2

Planungsausschuss 13.01.2026 nicht offentlich
Verbandsversammlung 20.01.2026 offentlich
Tagesordnungspunkt:

Sachstand des Projektes ,,Zukunft Mobilitdt Neckar-Alb (ZuMoNA),, und erste
Erkenntnisse aus den regionalisierten Daten der ,,Mobilitat in Deutschland*

Beschlussvorschlag:

1. Die Verbandsversammlung nimmt die Ergebnisse aus Mobilitat in Deutschland (MiD)
zur Kenntnis.

2. Die Verbandsverwaltung wird beauftragt, die Daten aus MiD weiter auszuwerten so-
wie diese Daten und Auswertungsergebnisse den Kommunen und Verwaltungen in
der Region zur Verfigung zu stellen.

3. Die Verbandsverwaltung wird beauftragt, Losungen flr die Bereitstellung des regio-
nalen Verkehrsmodells an Kommunen und Verwaltungen der Region Neckar-Alb zu
erarbeiten.

Sachdarstellung/Begriindung:

Im Rahmen des vom Verkehrsministerium Baden-Wurttemberg geforderten Projekt ,,Zukunft
Mobilitat Neckar-Alb (ZuMoNA)“, wird auf Basis des am 01.12.2025 vorgestellten Landes-
verkehrsmodells ein regionales Verkehrsmodell aufgebaut (vgl. Drucksache Nr. XI-23). Um
eine gute Datengrundlage flr das regionale Verkehrsmodell zu schaffen, wird u. a. die Sied-
lungsflachendatenbank Raum+ fur das ZuMoNA-Projekt fortgeschrieben (vgl. Drucksache
Nr. XI-23/1). Die hierflr notwendigen Erhebungsgesprache finden im Zeitraum Februar bis
Mai 2026 statt. Neben den Ergebnissen der Raum+ Datenbank stellt die regionale Vertie-
fung der ,Mobilitat in Deutschland” (MiD) Studie aus dem Jahr 2023 eine wesentliche Da-
tengrundlage fur das regionale Verkehrsmodell dar.

Studie ,,Mobilitat in Deutschland“

Die ,Mobilitat in Deutschland“-Studie (MiD) ist die gréfdte nationale Erhebung zum alltagli-
chen Mobilitatsverhalten. Durchgefiihrt wurde die bundesweite Erhebung bereits in den Jah-
ren 2002, 2008 und 2017 im Auftrag des Bundesverkehrsministeriums. Die Daten werden
in Form einer Stichprobenerhebung zufallig ausgewahlter Haushalte aller Altersgruppen er-
hoben. Fir die MiD 2023 wurden bundesweit Uber 218.000 Haushalte und rund 420.000
Personen befragt. In der Basiserhebung ist jedoch die kleinstmoégliche Analyseeinheit die
Kreisebene. Um die regionale Verkehrssituation genauer im regionalen Verkehrsmodell ab-
bilden zu koénnen, wurde fir die Region Neckar-Alb eine regionale Aufstockung der
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bundesweiten Basisstichprobe bei Infas beauftragt und hierfur eine Férderung des Ver-
kehrsministerium Baden-Wurttemberg eingeworben (vgl. Drucksache Nr. X-64). Die regio-
nale Aufstockung auch 3000 befragte Haushalte ist die Grundlage, valide Aussagen fir die
Region, auf Kreisebene und teilweise auch kommunaler Ebene und fur Gemeindeklassen
zu treffen. Die Bereitstellung des regionalen Datensatzes war urspringlich fur Herbst 2025
vorgesehen, hat sich aber aus mehreren Grunden auf Dezember 2025 / Januar 2026 ver-
schoben. Zum einen kam es bereits bei der Auswertung und Aufbereitung der bundesweiten
Ergebnisse zu Verzogerungen, wodurch sich die Bearbeitung der regionalen Vertiefungen
zeitlich nach hinten verschoben hat. Zum anderen erfolgte die Integration der ,Mobilitat in
Stadten (SrV) 2023 Daten der Stadt Tubingen in den regionalen Datensatz, um eine Mo-
dellierung der gesamten Region durchfihren zu kénnen. Die Ergebnisse des integrierten,
regionalen Datensatzes liegen dem Regionalverband seit Anfang Dezember 2025 vor und
kénnten daher noch nicht vollumfanglich fur diese Drucksache ausgewertet werden. Weitere
Erkenntnisse werden von der Verbandsverwaltung kontinuierlich in die Projekte sowie wei-
teren Aufgaben des Verbandes einbezogen und dartber berichtet.

Nutzen und Bereitstellung der regionalen MiD 2023 Daten

Die im Folgenden dargestellten Aussagen bezuglich der regionalen Ergebnisse basieren
auf den vorlaufig bereitgestellten regionalen Datensatzen, in denen die Ergebnisse der Stadt
Tubingen bereits integriert sind.

Weitere und vertiefte Aussagen sowie der Vergleich auf regionaler Ebene kdnnen erst mit-
hilfe der finalen Ergebnisse der regionalen Vertiefung der MiD-Studie erarbeitet werden. Die
Daten und darauf basierenden Auswertungen der MiD 2023 ermdglichen einen detaillierten
Einblick in die aktuelle Mobilitat in der Region und geben Auskunft Gber das Mobilitatsver-
halten der Menschen vor Ort, auch in Kombination mit sozio-demographischen Merkmalen.
Damit kdénnen die Daten als fundierte Grundlage fur Planungsentscheidungen und Ver-
kehrskonzepte, wie den Nahverkehrsplanen oder Klimamobilitatsplanen, genutzt werden.
Die MiD-Daten konnen des Weiteren durch die kleinraumigen Aussagen zu Mobilitatskenn-
ziffern bei der Begrundung von kommunalen oder regionalen VerkehrsmalRnahmen helfen
und die Kommunikation dieser gegeniiber der Offentlichkeit unterstiitzen. AuRerdem kon-
nen anhand der Daten die regionalen Auswirkungen von Verhaltensdnderungen (z. B.
Homeoffice, Online-Aktivitaten, Verkehrsmittelnutzung) in der Region aufgezeigt werden.
Da die Daten das aktuelle Mobilitatsverhalten der Menschen in der Region Neckar-Alb dar-
stellen, sind sie wichtige Basis fur das regionale Verkehrsmodell, das im Projekt ZUuMoNA
erstellt wird. Die regionalisierten Daten kdnnen ebenfalls von den Landkreisen, Stadten und
Gemeinden der Region Neckar-Alb fur ihre jeweiligen kommunalen Verkehrsplanungen ver-
wendet werden. Einzelne Kommunen haben die Daten schon angefragt.

Kernaussagen MiD 2023

Einer der zentralen Werte zur Beschreibung des Mobilitatsverhaltens ist der sogenannte
Modal Split, der fur alle Wege die jeweilige Verkehrsmittelnutzung darstellt. Hier zeigen die
Ergebnisse auf Bundesebene, dass sich die Anteile fur den Umweltverbund (d. h. Ful3-,
Rad- und OV-Verkehr) leicht gesteigert haben.

Beim Modal Split liegen die Werte fur die Region Neckar-Alb in den erwarteten Grékenord-
nungen und sind bezogen auf den Individualverkehr zwar leicht hdher als der Bundes- und
Landesdurchschnitt, aber doch tendenziell niedriger als bei Vergleichswerten fur stadtische
Landkreise und landliche Kreise mit Verdichtungsansatzen (beide Kategorien sind fur die
Region Neckar-Alb gute BezugsgrofRen) Es ist fur die Region Neckar-Alb ein tendenziell
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héherer Anteil an Wegen die zu Ful® zurtick gelegt werden festzustellen und ein im landes-
vergleich niedrigerer Anteil an Wegen mit dem Fahrrad. Detaillierte Aussagen werden im
weiteren noch seitens der Verbandsverwaltung zusammengestellt und dazu berichtet.

Hauptverkehrsmittel
zu FuR  Fahrrad MIV (Mitfahrer/in) MIV (Fahrer/in) OPV

Bundesrepublik Deutschland 26 11 13 40 11
Baden-Wirttemberg 26 11 13 40 9
Region Neckar-Alb 29 8 10 44 9
Kreistyp

kreisfreie GroRstadt 30 15 9 28 18
stadtischer Kreis 25 10 14 43 8
landlicher Kreis mit Verdichtungsansatzen 25 8 14 46 7
diinn besiedelter landlicher Kreis 23 10 14 46 7

Abb. 1: Modal Split (Anteil Wege im Hauptverkehrsmittel) in der BRD, BW und der Region Neckar-Alb 2023
Quelle: MiD 2023 und SrV 2023

Der bundesweite Modal Split (d. h. die prozentuale Aufteilung der Verkehrsmittelnutzung
nach Verkehrstrager; s. Abb. 1) hat sich bundesweit im Vergleich zum Jahr 2017 leicht zu
Gunsten des Umweltverbunds (d. h. FuR-, Rad- und OV-Verkehr) verschoben. Im Durch-
schnitt wird das Auto pro Tag etwas weniger benutzt.. Die Nutzung des OPNV-Angebots
hangt maRgeblich von der Verfligbarkeit des OPNV am Wohnort ab (MiD 2023a). In der
Region Neckar-Alb liegt der Anteil der zu Ful® und mit dem motorisierten Individualverkehr
(MIV) zurtckgelegten Wege Uber dem Bundesdurchschnitt (zu Ful3: 29 % anstatt 26 %, MIV
44 % anstatt 40 %). Umgekehrt liegen die Werte der zurlickgelegten Wege mit Rad und OV
leicht unter den bundesweiten Ergebnissen (Rad 8 % anstatt 11 %, OV 9 % anstatt 11 %).
Die Stadt Tubingen hat mit 26 % den héchsten Radverkehrsanteil der Region und liegt deut-
lich Gber dem Durchschnitt. Ohne Tubingen lage der Modal Split Anteil des Radverkehrs der
Region lediglich bei knapp 6 % (8 % mit der Stadt Tubingen). Zudem fallt auf, dass vor allem
im landlichen Verdichtungsraum mit dem MIV mehr als 50 % der Wege zurickgelegt werden
(MiD 2025a, b & c). Diese Unterschiede im Mobilitatsverhalten machen deutlich, wie wertvoll
und wichtig die Betrachtung unterhalb der Kreisgrenzen flr die regionale und kommunale
Verkehrsplanung ist.

Tab. 1: Verkehrsaufkommen und Verkehrsleistung 2002 bis 2023 in Deutschland
Quelle: MiD 2025a, S.44

Verkehrsaufkommen und Verkehrsleistung 2002 bis 2023

_ Wege in Mio. pro Tag Personenkilometer in Mio. pro Tag Wegeldnge in km 2023

o
GESAMT 270 275 257 249 2,717 3.080 3.214 2.983 11,9 3,8

T T T T T T U T e
zu Fuls 64 69 56 65 88 98 93 113 1,7 1,0
Fahrrad 25 29 28 27 82 96 112 117 43 21
ov 25 26 26 27 387 554 605 561 211 7,2
MIV-Fahrt 111 110 111 99 1.496 1.589 1.754 1611 18,5 6,7
MIV-Mitfahrt 45 41 36 31 665 735 650 581 16,3 6,7

*Dieser Wert stellt die Mitte der jeweils vorliegenden Verteilung dar und hilft bei der Einordnung des Mittelwerts, der oft durch hohe Einzel-
werte beeinflusst wird. Lesebeispiel Wegeldnge fiir Wege zu Fu: Der Median liegt bei 1,0 km. Also sind 50 Prozent der berichteten FuRwege
bis zu 1,0 km weit und 50 Prozent iiberschreiten diesen Wert.

Das bundesweite Verkehrsaufkommen (s. Tab. 1) gemessen in Wegeanzahl pro Tag (257
Mio. 2017, 250 Mio. 2023 (MiD 2025a, S.40)) sowie die Verkehrsleistung gemessen in Per-
sonenkilometern pro Tag (3.214 Mio. 2017, 2.983 Mio. 2023) sind leicht gesunken, wobei
insbesondere in Grof3stadten und Metropolen ein Rlckgang erkennbar ist. In landlichen Re-
gionen liegt die Verkehrsleistung, der zuriickgelegten Strecke pro Tag uUber dem
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Durchschnitt (40 km anstatt 35 km (MiD 2025a, S.39)). In der nachfolgenden Tabelle wer-
den die Werte der regionalen Ergebnistabelle mit den deutschlandweiten Ergebnissen ver-
glichen. In der Region Neckar-Alb wurden am Stichtag im Vergleich zu den deutschlandwei-
ten Ergebnissen im Schnitt etwas weniger Wege zurtckgelegt und dementsprechend gerin-
ger fallen auch die zurtickgelegte Tagesstrecke bzw. Unterwegszeiten aus (MiD 2025b).

Tab. 2: Verkehrsaufkommen und Verkehrsleistung pro Person und Tag
Quelle: MiD 2025a, S.40, MiD 2025b, S.31-36

Bund Region Neckar-Alb
Wege pro Person und Tag
29 2,7
Tagesstrecke pro Person und Tag in km
35 30
Reisezeit pro Person und Tag in Stunden
1,24 1,05

Besonders auffallig in der Auswertung der MiD-Daten sind die Veranderungen zwischen
den Erhebungszeitpunkten bei den Themenbereichen Homeoffice und Online-Shopping.
Die Moglichkeit zum Arbeiten im Homeoffice hat deutschlandweit mit 13 % 2017 auf 42 %
2023 deutlich zugenommen (MiD 2025a, S. 212). Es zeichnet sich ab, dass Personen mit
hoherem Okonomischem Status oder Hochschulabschluss haufiger die Mdglichkeit zum
Homeoffice haben. Die Anzahl der Homeofficetage pro Woche steigt ebenfalls mit zuneh-
mender Entfernung zum Arbeitsort an. Zudem sorgt Homeoffice flr eine Veranderung im
Modal Splits der Personen. So wird an Arbeitstagen im Homeoffice der MIV weniger genutzt.
Dafur erhoht sich der Anteil von Ful3- und Radwegen. Daraus lasst sich eine Nutzung eher
wohnortsnaher Angebote an Homeofficetagen schlieRen (MiD 2025a, S.212-218). Zudem
zeigt sich eine leichte Abnahme der Homeofficemdglichkeit in Iandlichen Regionen. Der
bundesweite Trend im Bereich Homeoffice spiegelt sich in den regionalen Ergebnissen wi-
der. Auch in der Region Neckar-Alb steigt die Mdoglichkeit zum Homeoffice mit hdherem
Okonomischem Status an. Ebenso ist der Anteil der Homeofficemdglichkeit in landlichen
Regionen geringer als in den stadtischen Raumen in der Region Neckar-Alb (z. B. Tubingen
knapp 60 %, Albstadt nur 20 %) (MiD 2025 b & c).

Durch den Trend zum Online-Shopping sinkt der Kundenverkehr im stationaren Handel,
wohingegen der Lieferverkehr zunimmt. Allerdings ist eine Zunahme der Online-Aktivitaten
(dazu zahlen auch Online-Banking/-Behérdenantrage/-Fortbildungen etc.) nicht zwingend
mit einem Ruckgang der zurlckgelegten Wege gleichzusetzen. Es zeigt sich, dass tenden-
ziell die gewonnene Zeit fur andere Aktivitaten und damit verbunden Wegen genutzt wird.
Somit bleibt die durchschnittliche Reisezeit weitestgehend konstant (MiD 2025a, S.219-
223). Die Haufigkeit der Nutzung von Online-Shopping in der Region Neckar-Alb ist insge-
samt ahnlich zum bundesweiten Kaufverhalten. Lediglich die wochentliche Nutzung von On-
line-Shopping liegt in der Region minimal Gber dem Bundesdurchschnitt (MiD 2025 b & c).
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Aktueller Stand und weiteres Vorgehen ZuMoNA

Zur Durchfuhrung der Status-Quo-Analyse werden im ersten Halbjahr 2026 die regionalen
MiD-Daten weiter ausgewertet sowie in das regionale Verkehrsmodell integriert. Ebenfalls
werden die Erkenntnisse der Raum+-Fortschreibung eingearbeitet (vgl. Drucksache Nr. XI-
23/1) und die Entwicklung des Kl-Tools zur automatischen Erkennung von Parkplatzflachen
schreitet voran. Das FZI Forschungszentrum Informatik Karlsruhe hat auf Basis von Ein-
gangsdaten ein Kl-Modell erarbeitet, das im nachsten Schritt ins GIS integriert und weiter-
entwickelt wird. Das langfristige Ziel ist mithilfe des KI-Modells ein einfaches GIS-Tool zu
erstellen, das einen aktuellen Uberblick (iber die Parkplatzflachen der Region gibt.

Mit dem am 22.01.2026 stattfindenden 1. ZUuMoNA Fachworkshop zum Thema ,Daten und
Anwendungsfalle im regionalen Verkehrsmodell“ mit verschieden regionalen Akteuren aus
dem Bereich Verkehrsplanung beginnt die geplante Akteursbeteiligung im ZuMoNA-Projekt.
Im April 2026 soll dann die offizielle Auftaktveranstaltung stattfinden. Diese befindet sich
gerade in Planung. Regelmalig findet ein Austausch zwischen dem Verkehrsministerium
als Fordergeber und den drei Modellregionen Neckar-Alb, Rhein-Neckar und Ostwirttem-
berg in Form von Arbeitskreistreffen statt. Um den aktuellen Projektstand transparent der
Offentlichkeit zu kommunizieren, wurde eine Projektseite auf der RVNA-Homepage einge-
richtet, die fortlaufend aktualisiert wird (https://www.rvna.de/zumona).

Die Ausschreibung des regionalen Verkehrsmodells durch den Zweckverband Regional-
Stadtbahn Neckar-Alb wird im Frihjahr 2026 durchgeflhrt und damit der Auftakt der Mo-
dellerstellung sein. Es baut auf dem Landesverkehrsmodell auf und wird so gestaltet, dass
es auch fir Fragen zum Strallen-, Rad- und Ful3verkehr eingesetzt werden kann. Zudem
wird gepruft, wie das Modell moglichst kosteneffizient auch fur die Landkreise, Stadte und
Gemeinden bereitgestellt werden kann. Sobald die Status-Quo-Analyse abgeschlossen ist
und das regionale Verkehrsmodell fertiggestellt ist, sollen im Projekt ZuMoNA verschiedene
Szenarien zur Umsetzung der Verkehrswende in der Region Neckar-Alb simuliert und die
Klimawirkungen regionaler Verkehrsmalinahmen abgeschatzt werden. Das Projekt zielt da-
rauf ab auf Grundlage dieser Ergebnisse Leitbilder und Handlungsempfehlungen fir die zu-
kunftige Regionalplanung abzuleiten.

gez. gez.
Dr. Dirk Seidemann Florian Vogt
Verbandsdirektor Sachgebiet Infrastruktur, Verkehr
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